Fit fur weitere 50 Jahre

Elwa 2000 Arbeitsstunden hat er noch vor
sich. Schweifien, Flexen, Pinseln, Spach-
teln. .. anschliefiend tage- oder sogar wo-
chenlang das Schleifbrett schwingen, iiber
Kopf, mit Muskelkater in den Armen und

Schmerzen im Kreuz.

S0 eine alle Dame kann
gane  schim widerspenstig
sein, wenn man Werl daraul
leegl, dass ihee  AulBenhaut

spiiter kein Fillchen  und
auch keine Beolen  zeigt,

Dass man nach der Lackie-
rung nicht mehr siehi, wo
spanten, Pitlings und Schot-
Len sitzen,

LS heiide Michael Eller, ist
Mitglied im Lindauer Seg-
ler-Club v den Muskolka-
ler einigermaken rewihn.
SchlieBlich bewepl er sich
aul dem Wasser vorwiegend
per Finn fort.

Aul” Mallorca hal er seipe
weite  grobe  Lisbe  ont-
dockt, Sie hailby | Salari®, ist
Anfang  [fiinfeig, und  hat
schon jede Menge erlebr,
Von 1952 his 1955 enlstamd
e in Hamburg aul der Bih-
ling-Werll, war zuniichst alg
EI O vermessen und segelie
ab 1957 als KR &.

Vo weiteren  Lehensweg
der Safari® ist prakisch
nichts bekannt, Nur dass sie

in den Sichzigerjahren von
cinem Deutschen einhand
um die Well gesegall wor-

doen sein soll, Eigner Eller st

dankbar um jeden welleren
Hinweds iiber die Vila seines
Bootes.

Pt touchtl sie in Mallorea
aul und erscheint ab und #u
bed regionalen Begatten,
Jetzl steht JSaliei™ in Hard
auf  der  Hartmann-Werll
und  wird  in miithesoller
Eloinarbeit IWr die nichsien
Minlzig Juhre fitgemachi,
Von Panl Bihling geseich-
net, hat das Bool damals in
der Fachwell [tir Furere ge-
sorgl. Es war eines der ers-
en Sporthoote, dessen Ti-
nien mit Schlepplankversu-
chen optimicrt wurden.
Lrspriinglich sollie die | Sa-
Fari™ ein Spitzgati-Heck he-
kommen.,  Dessen Leislun-
gen wurden im Schlepplank
aber von cinem Modell mit
Plattgaitheck deutlich fibere-
Lraflen.,

Der Plaligatter  entsprach

aber nicht den dsthetischen
Vorstellungen des Eignoers,
sodass  ein dritles Modell
mit  Yachtheck  gebawl
wurde.

Dabei  kam  Erstaunliches
aulage. Das clegante Yachi-
heck konnte nur in den un-
teren  Geschwindigleitshe-
reichen Yorteile bicten. Bei
Geschwindigkeiton iiber
acht Knoten war die Plait-
gattkonsiruklion itherlegen
und sogar der Spitzgailer
weigle bei powissen Bedin-
gungen hessere Lelstungen
ils das Yachtheck,

Nach reillicher Uberlegung
anlschied man sich trole-

dem fir den dreitten Entwur!

als Konstruktionsgrundlage,

Elegande, langgesireckls Li-
nien  entsprachen  einfach
dem dsthetischen  Empfin
den der damaligen Yeit,
Der Rundspanter wurde aus
Stahl geschweildt, Aul Strin-
gor in der Schale vorzichte-
ten die Bootshauer, Dafiir
bekam das Bool zwei was-
serdichte Scholten.  Eines
wwisehen Cockpit  und
Deckshaus umd das andeore
als  Kollissionsschort vor
dem Aulbau.

Das Stabdeck aus Rangoon-

Teak ist ohne Sperrholz-Un-

tereng divekl aul die stihler-
nen  Decksbalken und  die
Stringerbloche verleg,

Lange Zeit stand Michael El-
ler vor der Frage, wosn das

echnische Daten

Liinge iiber alles: 13,29 m
freite: 222 m
FTiefyang: 1,91 m
Verdringung: 2
Segeffldehe: fo m?
Rumpfmaleriol: Stadhi
Deckmaterial: Treak
Hatferiir: 1955
Heimathafen i Schiffsregister: Bremerhafen
Konstruklewr: Praul Bihlineg
Werfi: Biihfing Werfl

Henber-Hoarbrg



Der Innen-
ausbau ist
enifernt,
das Boot
komplett
leerge-
raumdt. Als
ndchstes
wird der
Aufbau als
Ganzes ab-
gehoben
und die
dort anste-
henden
Holz- und
Lackierar-
beiten erle-
digt.

Hier war einmal die Maschine. Unter dem Motorfundament ist der
grofie Dieseltank untergebracht, aus dem per Handpumpe der Ta-
gestank unter der Cockpitwanne befillt wird. Solche Tagestanks
sind auf Blauwasseryachten bis heule iiblich, weil sie die Ma-
schine von der Dieselforderpumpe unabhiingig machen. Nach der
Philosophie, dass jedes technische Gerdt ausfallen kann, erhdht

das die Betriebssicherheil.

Leinwandgewebe zwischen Stahl
und Holz diente. Mittlerweile hat
sich das geklirt. Es war mit 0l
getrinkt, um das Eisen von der
Sédure des Holzes zu isolieren.
Michael Eller ist es gelungen,
das Teakdeck flichig vom
Rumpf zu lésen. Es ist noch im-
mer knapp vierzig Millimeter
dick und hingt unter der Hallen-
decke der Hartmann-Werft. Es
soll spiter wieder verwendet
werden.

Auch der Innenaushau konnte
demontiert werden, sodass des-
sen Teile abgezogen und frisch
lackiert wieder verwendet wer-
den.

Nachdem der Aufbau, ebenfalls
aus Teak, abgenommen ist, wird
der Rumpf sandgestrahlt. Erst

dann sieht man, was an
SchweiBarbeiten wirklich an-
steht.

Spannend wird die Sache im Be-
reich den Ballastes. Dieser ist
nicht untergebolzt, sondern von
innen in die Bilge gefiillt und mit
Beton vergossen. Man kommt
also von innen nicht bis zur

AuBenhaut um deren Zustand zu
kontrollieren oder sie zu konser-
vieren.

Werftchef Hartmann, der Mich-
ael Eller alle notwendige techni-
sche und moralische Unterstiit-
zung zugesagt hat, ist aber cher
zuversichtlich. ,Das Wichtigste
bei einem Stahlschiff ist, dass es
innen immer trocken bleibt. Es
rostet nur dann, wenn Sauerstoff
und Wasser vorhanden sind.”
Wenn das Deck wirklich dicht sei,
so Hartmann, kénne ein gele-
gentlicher Schluck Wasser in der
Bilge auch wieder trocknen, be-
vor er Schaden anrichtet.

Wishbone-Rigg fiir leichte
Handhabung

Das Rigg der ,Safari® ist eine Ra-
ritit fiir sich. Ein Wishbone-Rigg
war zu dieser Zeit zwar nichi
uniiblich, weil man damit die
groBe Segelfliche in kleine Ein-
heiten unterteilen konnte. Bei ei-
ner Spreizgaffelketsch erwartet
man aber Spieren aus fein



lackiertem Spruce und nicht
aus Leichtmetall.

Die ,Safari* sollte aber ein
fortschrittliches Boot sein
und gezogene Mastprofile
gab es Anfang der Fiinfzi-
gerjahre noch nicht. Des-
halb bestehen die Spieren
aus gekanteten Blechen, die
miteinander  verschweillt
wurden. Ein sehr aufwindi-
ges Verfahren.

Im Sommer 2007 soll die alte
Dame ihren zweiten Friih-
ling erleben. Zumindest
Michael Eller hat sich das so
vorgestellt. Ob er seinen
Zeitrahmen einhalten kann,
wird sich zeigen. Bei einem
solchen Projekt ist es mnicht
einfach, die Motivation im-
mer aul einem gleich hohen
Niveau zu halten, zumal fast
jedes Wochenende investiert
werden muss, wenn man mit
seiner Arbeit vorwirts kom-
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men will. Wenn die ,Safari®
wieder schwimmt, ist sie
noch lange nicht fertig. Das

Rigg soll zwar von der Form
her so bleiben, wie es ist.
Das Optimierungspotenzial ist

Der Segelriss der ,,Safari.

aber nach Einschitzung des
Finnseglers Eller mit Sicher-
heit noch nicht ausgereizt.
»Da suche ich noch einen Se-
gelmacher, der SpaBl am Ex-
perimentieren hat“, freut er
sich schon auf diese Phase.
Zundchst soll die ,,Safari“ am
Bodensee bleiben. ,Bis alles
richtig funktioniert”, wie El-
ler betont. Er mochte mit ihr
die groBen Regatten bestrei-
ten. SchlieBlich wurde die
~Safari® auch urspriinglich
zum Wettsegeln gebaut.
Spéter soll sie eventuell wie-
der ans Meer verholt wer-
den. ,Dass sie noch einmal
um den Globus segelt, ist ein
Traum von mir. Ob er
tatsdchlich verwirklicht wer-
den kann, muss sich zeigen.“
mh



