


Sie hatten genauso
gut versuchen kbnnen,
das Schwaéabische
Meer mit dem Osfass
auszuschopfen. So
uferlos erwies sich die
Restaurierung ihrer
Spreizgaffelketsch.
Zwel Klassikerfans aus
dem Allgau gaben
dennoch nie auf




Unfassbare
Leistung: ,Safari"-
Eigner Ul
Heerdegen und
Michael Eller
steckten 9500
Stunden in den
Refit, Ihr Leit-
spruch lautete:;
.Las schaffen
wir auch noch!®

ich an Klassiker zu kauly izch so irrational, wie sich
i a Frau zu verlieha®, sagl Michael Eller in seinem
Allgauer Dialekl und muss lachen, Freundin Ul

Heerdegen slimmi zu. Gleich beim ersien Anblick
der Salari®, schon der Name klingl nach Abentever, hat’s
gefunkt. Was hingegen daverte, war die Suche nach einem
Fachmann, der um Kauf rat, Oder besser gesagt: nicht aus
druckhich davor warnt. Das erwies sich als erste Horde. Mir
haen” lange jemanden gsuchl, der sagt: Mehmi ‘51"

Was Tolgl, st die unglaubliche Geschichte zweier Un
verzgagher, die ihren Traum von der eigenen Hochseevacht
wahrmachen, Eine Geschichbe mit vielen Wendungen, aber
am Ende glicklichem Ausgang.

Mittlerweile schwimmit die JS5afari” aul dem Boden
see, Neben der Bordwand griinlich schimmerndes Sa6-
wasser, das Ufer van schneebedeckien Bergoipleln um-
rahmt. Ein Ort, der e diese Yacht so ungewdhnlich st wie
deren Geschichte selbst




Endlich! Dererste Probeschlag

Das Eignerpaar sitzt zom ersten Mal chine Arbeits-
kleidung im Cockpil. strapazierte Finger streichen diber den
in der Frithlingssonne glinzenden Cockpittisch, und die
Spannung einer dreiginhalbjahrigen Restaurierung (G0 mit
jedem Waorl threr Ercidhlung ein weiteres Stiick von thnen ab,
Hine Sanierung der Superlative,

Die 13,60 Meter lange Spreizgallelketsch, in den Jah-
ren 1953 bis 1955 bei Paul Bohling in Hamburg-Harburg aus
atahl gebaul, haben dic beiden in %500 Arbeitsstunden, orga-
nisatorisches Druomherum nicht mitgerechnet, quasi neu ge-
baut. Wonn der Molkereimeister Eller mittags zum Boot aul-
brach, hatte er schon seil drei Uhr frith als Kiser Lg'schalimn®
Meist falgten noch weilere sechs Stunden am Schill, wochen-
ends waren es acht, zehn, zwalf oder mehr, Und seine Freun-
din, die ganz nebenbel cine Marketingagentur betreibt, stand
dem in nichts nach. Im Urlaub parkien sic gar den Camper
neben dem Baoot in der Halle, Die Sonane hiitten sie ingend
wann vermisst, sagen die beiden, und cine Wache Siiden ge-

bucht, einzige Auszelt in dreleinhalb Jahren. Sie schlicfen die

Tage im Hotelbett nahezu durch. Das Schill aber versetzen

sie zusehends in einen Zustand, der materiell einem Neubau
gleichkommi. Ideell haben sie ein Stick deutsche Yacht-
geschichte vor dem Unlergang bewahrt.

Bei der Konstruklion, die Bahling schon kurz nach
aeiner 19449 erfolglen Werllgrandung aul dem Aeichenbrett
halte, handelte es sich bereits um die Welterenbwicklung
eines von ithm suvor entweorfenen und gebauten Schiffes.
Die JInshallah™ hatte, als JSafarl™ 1955 voam Stapel lief, schon
fablreiche Regattacrialge eingelahren,

Wie bei deren Entwicklung ging der studierte Schiff-
bavingenieuwr auch e ,Safae” mit T10-Modellen in die
Hamburgische Schiffbau-Versuchsanstalt, cin damals unge
wohnliches, weil teures Verfahren, Drei verschiedene Heck
formen verglich er. crst cine vierte berscugte ihn endlich.
Lhe Schiffe begriindeten Bahlings exzellenten Rul als erste
Adresse M Yachien aus Stahl und Aluminium. =




Blick in den Kiel
(0. ) und auf
die Grundi
fUr das Teak-
deck (o.r.).
Beim Spachteln
des Bumpfes
(r.) und GielFen
der Bleibarren
(u. 1.) helfen
Freunde. Aber
immer wieder
gibt es

Riickschlage




Endlos! Die Jobliste

Fur Michael Eller und Ulli Heerdegen beginnt die (Sa
far™-Story im Jahr 2005 mil cinem Besuch bed Kard Flart
mann. Der Besiteer der gleichnamigen Werll im dsterreichi=
schen Hard bei Bregens sl amtlich hestelller Schilfsgutach-
ter und hat, so sagl er, schon viele vergleichbare Projekie
scheitern sehen. Als Eller und Heerdegen, die in der Nihe le
ben, thm von ithrem Voerhaben erzahlen, schaut er sich dic
beiden daher ganz genau an, Erst dann wirft er einen Blick
aul das Schall, das aul Mallorca liegl, Sein Komimentar ist
Eurz und knapp: Ml Arbeit kann man alles schaflel”

Das tral o5, wie Michaal Eller heute weils. Jlch gitz”
hier auf meinem Schiff und fithle mich noch gar nicht als
Eigner, mehr als Boclshauer”, sagl er. [ie Einschitzung vom
Sachverstandigen Hartmann schreckie das unternehmungs-
lustige Paar damals aber nicht ab, Im Gegenteil, es reicht ih-
nen als Expertise, Blof nicht ndher nachfivagen.

Der Handel mit dem Vorcigner ist schinell porfokt,
Hartmanns Angebot, seine Werlt als newes Zuhause fiir das
I'rnjf»l-:l FU mutEen, wird ANCENOITMen, '['Jh-cr Land kommt
Csafari® bald schon dort an. Eller macht sich mit Feoereiler
an die Erforschung der Bootsgeschichte und 16640 aul Paal
Bahling jr Der Sohn des Konstrokbeors wondert sich, als er
dhen Allggiuer Dialekt am andecen Ende der Leitung haret: Jdhe
kannt da unten viclleicht Lacher in Kase machen, aber
Schiffe restaurioren?™ Um ihn xa i:l'mra.nugr-n, roisen die 2wl
nach Hamburg. Uberreden das sture Novdlicht, auf dem
Dachboden in alten PEnen des Valers zu withlen. Und sighe
da, der kompletie Satz Zeichnungen von JSalar™ ist dabei,
Eine Sternstunde (e die fHischgebackenen Eigner, Jetzt kann
o4 losgehen,

Doch Sterne verblassen beizeiten. Als sie anfangen,
Ssafarit ru entkernen, ahnen Eller und Heerdegen noch
micht; dass thr Traumschill swar gul unter Farbe steht, die
Substanz darunter aber kawm mehe 2u retten ist. Erst lang-
sam, Stick M Stock, trelen die Schiden autage. Der Lahn
der Zeil hat schwere Wanden ins Boot geschlagen. Vo in-
nen wird als Brsbes ersichtlich, dass das Dock gerettet wor
den muss. Die gesamitce Konstrukbion der Decksbalken war
durchgerosiet, der massive Aufbau aus Teakholz wurde
nur noch von Rost and Farbe in Posilion gehalben®, sagl
Eller nachdenkich, Und die Gesichiszoge des Keiiftigen Mitt-
vierzigers verraten noch heute bebm Erzdhlen, wie groll die
Panik damals war, Freandin U bringt die Stimmuong der
Sluation knapp aufl den Punki: .1 hab® plaret!”

Fur den Perfektionisten ist klar:  Kompromisse gibl
e bei mir nichl, das bin ich aus dem Lebensmittelberal ge-

Von den Winschen
war nur noch
eine zu retten.

Die Pocleste aber
wurden trotz
des hohen
Aufwandces
wieder auf Hoch-
gdlanz gebracht

waohnt!™ Also wird JSalari® nichl nur ihres Innenausbaus,
dessen Bingelteile mittlerweile fein sauberlich durchnumme-
riert cin Ferienhaus flllen, sondern auch noch des Decks
und der Hite” beravbl. Und wieder folgl ein Schock. Die
Teakstabe sind durch den Rost aof threr Unterseite so an-
gegammelt, dass sie vollstiindig ersetzl werden mussen.

Ein finanzielles Fiasko, denn die 80000 Ewro (e ein werfl-
verkegtes Stabdeck sind nicht im Plan vargeschen,

Viellcicht war man Anfang der flinfriger Jahre noch
nicht mit dem besten Material avsgestatier. In Ausgabe 4 vor
14956 beschrch die YACHT den Bao von | Salan®™ so: _Das
Stabdeck aus Rangoonteak wurde auf stahlernen Decks-
Balken und Stringerplalien verlegl, Als Dwischenlage wur-
den Densow-Binden verwandtr.” Die konnten das Desaster
tber so lange Zoit nicht aufhalten. Bahling jr. rdt den beiden
daher auch: _Nehmt nicht aus Nostalgie das weitgenissische
Material, sandern immer das Beste, was ihr heute bekommer
konnt. So habyen wir das fraher auclh gemacht,”

Aul Jsafari™ wird, derart ingpiriere, gin vallig neuer
Weg beschritten, Wieder einmal erweist sich die Hartmann-
Werlt als freundschaltlicher Pariner des Frojekis. Beim Bier
tufell der Chel mit scinem Bruder, Betreiber cines Réige-
werks, das weitere Vorgehen aus, Der Akt beginnt mit dem
Kaul emnes 6,70 Meter langen Stammes engjahng gewach- ©



Viela Details auf
der  Safari®
verraten die
Liebe der
Eigner zu Klas-
sikern (o.).
Linter Deck
haben sie ver-
sucht, den
Orginalzustand
des Schiffes
wiederherzu-
stellen (u.)

senen Burma-Teaks, Sa lang, dass die
spdtor durchlaufendon Stibe allenfalls
einmal geschaNel werden midssen, Aus
dem Verschimitt stelll Rartmann orst
Furnierhiolz und dann in der Vakuume-
presse maligeschnedertes Sperrnos
alz Unterlage e das Laufdeck her -
Alles uber die Welthnachisfeiertage, am
23, Derember 2006 ging™s los®, eredhit

das Paar, denn da habe das Sigewerk
Betrichslerien qohabt. Bis auf den Chef,
der hat geholfen,

Heute erblickt das Awge aul dem sich sanft bewegen-
den Schiff makellos verbegtes Teak. Aber der Preis war hioch.
Leh war noch nie in meinem Leben so ferlig wie da®, erinnert
sich Ul Heerdegen an die Entdeckung des roten Stabdecks.
Und es klingt wic fast immern, wenn sie gine Episode ihrer
Aestaurierung au Ende erzihit hat: als ob s eigentlich nicht
mehr schiimmer kommen konnte, Eller nickt dann nur stumm
mil dem Kopl. Doch dann geht die Geschichle weiter

Um sich vam letzlen Schock abxulenken, machl sieh
der geplagie Eigner seinerseit erst mal mil @inem Hilfstropp
ans Sandstrahlen. Ein schnolles Erfolgserlebnis sall de

dus

wirden. Doch wirklich crfirculich ist diese buchstdbliche er
streuung nichl. Als nimlich die alte Farbe zomt Spachied
masse durch die Luft Miegt. bleibt auch hier wenig erhaltens-

weirrlg Subslan: ubng. Die Rellung n ey P o b
lreundeten Tankschwelbern. An diversen Wochenenden er-

sefzen sie mehr als 35 Quadratmeler der Aulenhaut., Parallel

schmurgeln dred Industrieschweibgeriate vor sich hin, JDie
Hiltic hat gequalmt, als ob ez brennt®, sagt Eller. Duas an
schlictende Spachteln und Schleifen raubt thm drei Monate,
und diesmal ist es Eller, der den Sewfzer ausstaBi: I war noch
nie 50 fertig wie da!™ Sic habe ihn jeden Abend mit Voltaren
behandelt. sagl Ui Heerdegen, wihrend sie mit der Hand
uber das breite Kreue ihres Freundes streichl,

.IL'|.:|'| I‘:II11J1L'H lJ:iL' IH'i(J:!" 'iIiLI'?:iI.iI.‘I' !i\'.'.:1::ll.llln':|.!:ll. I‘i.l:l:l'.ill‘i
jedoch litten sie unter der Quilerel. Noch wihrend der Ar
beiten am Rumpl bemerken sie, diss sich nicht mehr nur der
Originalballast aus Schrott und fement im Schiflf befindet.
Alg Eller die Kickohle anbohet, schicel aus dem Loch eine

rulmig, YWie viel Rost verbirgt sich awischen AuBenhaut und
Ballast, wie viel Stahl ist noch Obrig?

Ex hillt nichis, Kurzentschiossen nehmen sie die Flex
rur Hand und Gffnen die Konstruktion seitlich, Mit Pressiuft-



I Spraizgaffelketsch ,,SAFARI

Als Halbscheester der JInshallah™,
dies zich schnell @inen Namen machte,
wiurde |, Safar” 1955 aul der Wedl
van Paul Bahling (siche Kasten 5. 26)
in Hamburg-Harburg fertiggestelit

hammer und Wagenheber geht es dem Zement zuleibe. Um
spater die Gowichtsverteilung auf die cinzelnen Kielkammern
wiederherstellen zu kinnen, kemmit jedes Brdckchen aul die
Waage, die angezeigie Zahl wird akribisch aof einem Plan
vermerkt.

Wie sie sich bei jeder Katastrophenmeldung wieder
motivieren konnben? Wie sie es ohne Pause hingekriegt haben
weiterzumachen? JWir haben ja nicht alles aul’ einmal erfah-
ren und immer gedacht: Das schaffen wir jetzt auch noch®,
sl L Heerdegen. Michael Eller erganet: Es gab ja auch
kaum cine andere Wahl, als daz Schiff fertigzubringen, wir
hatten es ja sonst nicht mal mehr verkaufen kannen.”

Wi ansgefuchst sie bei der Safari™ zu Werke gegan-
gen sind, Zeigl die Fertigstellung des Kiels, Blei zollte hinegin,
Avell's sich so gehdry fie ein Schill™, und zwar lose, damit
man in Zukunft von innen herankommen wirde. Doch bei
sinem Bleipreis von sieben Euro je Kilo machl der Kaul von
vier Tonmnen Material wenig Spall.  Wir sind leider nicht
redch geboren”, sagt U Heerdegen, Deshalb haben sie sich
elwas sinfallen lasten migsen.

e ziindende Idee fahrt das Paar aul die Schiel
stande sahlreicher Schitzenvereine, Um die dorl verschos-
sene Munition - winzige Kiigelchen aus Blei - kiimmerl sich
nigmand, Begeistert machen sich die zwei auf den Weg, Aul
finer ersten Tournee ergattern sic durch das Siaubern von
nur @wel Anlagen einen ganzen Anhdinger voll Blei, wsirka sine
lalbe Tonme — sum Mulllaml Derarl molivieery, ngeln sie nun
des Sonntags von einem Allgauer Schiitzenverein zum nichs-
e Bled im Gegenwertl von 30000 Euro horten sie auf diese
Weskse in cler '.'_r:u':iqe*l. vier Tonnen 'in:i!.;l.'::.::lll.t_. die :.-['tli'.ill'.'t" mit-
els schnellkochtopt im Garten in Aache Barren zu je zehn
Rl Gegossen werden.

Lehn Barren achaffen sie in eiper Stunde. Doch die
cigentliche Plackerel folgt an Bord. Jeder cinzelne Barren
wird nach sigens angefertigler Schablone aol der Bandsaoge
in Form gebracht und aufrecht auf Pass an seine Pogition ge-
slellt. Eine Acbeit, die Zeit und Krall kostel, Jdch war noch
nie 50 fartig wie da”, sagt Ul Heerdegen wisder. 5ie hal das
Pasitianieren der Platten iberfommen. Am Ende gines sal
chen Tages - je Plate vier Meter caul aufs Schill, vier Meter
runten, nach oben mit 2ehn Kilo Blei swischen den Fingern
fabe gie nichl mal mehr gin Schnitcel sehneiden konnen
Aber wie lautet doch die Devise der JSafarn™-Eigner? Das
schaffen wir jetzt auch noch!”

Wiihrend dag Schiff languam Formen annimmi,
schweifen die Gedanken immer Sfter aum Rigg, Viclleichl o
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Blick Uber Deck
und Aufbauten
wvor derm Mast-
setzen. Wo
heute Skylights
sitzen, Tandan
Eller und Heerde-
gen modeme
Luken vor, Ein
Stilbruch, den
sie aufwandig
korrigierten




| SAFARI

I PALUL BOHLING

Dar Schiffbavingenieur, Jahrgang 1908,
stammie urspringlich aus Berlin. Hiar
fand er auch zum Boots- und Yachibau,
oin Barufswag, don ar als Betriebslaiter
bel verschiedenen Hamburger Werften
fortsetzte. Bald machta sich Bahling
auch als Yachtkenstrukteur ginen Na-
men. Seiner Feder entsprang unter an-
deram dor 25-qm-Blit=-Jollankreuzar,
ain Stahlboot, das der DSV als Natio-
nale Klassa anerkannte,

18944 grindete Bohling seing elgene
Werlt In Hamburg-Harburg, Hier wid-
mete er sich ver allem dem Bootshau
unter Einsatz von Stahl und Aluminium.
Mit der 17 Mater langen Yawl , Kormo-
ran® antstand 1953 die arste deutsche
Hochseeyacht aus Aluminium. Sie
nahm 1958 an der Transailantikregatta
Newpart-Marstrand teil und wurde
Eweite In der Gesamiwarlung.

Mehr Genius als Geschiftsmann, teste-
te Bahling als erster suropiischer
Konstrukteur fast samtliche seiner zu
bauvenden Yachten im Schleppiank,
Darunter befanden sich auch Molor-
boote, die einen guten Ruf genossen,
1966 Obergab er den Warftbetriab in die
Hénde saines Sohnes Paul Bohling jr
Er zalbst widmete sich von da an aus-
schiiefilich der Konstrukteurstatigkeit.
Dach nicht lange: Bahling verstarb, arat
G2=jahrig, im Januar 1263 an dan Falgen
eines tragischen Verkehrsunfalls.

Endgultig! Die Rettung

das ersle deulsche Alurigg mit sich verjingenden Masten
iberhaupl. In dem besaglen YACHT-Artikel steht daribor:
LUm das Gewicht der Takelage maglichst zu vermindern,
wurden die Masten aus Lelchimetallblechen gekantel und in
einzelnen Schiissen nach dem Argon-Arc-Verfahren zusam-
mengeschwe BLY Moch viel exotischer ist jedoch die gewal-
tige Spreizgaffel, ebenlalls aus A, fir die das SchilT schon
bald in der internationalen Hochseeszene bekannd ist.

Wie es kaum anders sein kimnte, stelll sich nach dem
Sandsirahlen heraus: Auch die historischen Spieren sind
durch Korrosion derart zerfressen, dass eine Reparatur nicht
in Frage kemmt. Das charakterische Wishbone-Rigg aller-
dings stebt bei dor Neukanzeption nicht zur Diskussion. Auch
wenn Voreigrer von Allantikiberquerungen berichtet haben,
auf denen die durch Dinung verursachte Bewegung im Topp
s grob war, dags inzhezondere bel maligem Wind stindig
diz Schot riss, Das iberdimensionale Histhnerbein wurde
dann 2um unkontrellicebaren Prigel. Deshalb soll das neus
Rigyg haher, die Segelllachen grofker werden, Damit ein Fort-
kommen auch ahne die Sprefzgallel maglich ist.

L Bewvegple Geschichte der Yacht hat Eller bis dato
noch nicht ginzlich recherchicren kimnen, In ihrer Vergan
genheil gab es nach anfinglich glanzvollen Jahren unter
dem Slander des berohmten Norddeutschen Hugatta Vereing
und unter der spiteren Eignerschall von verschiedenen Bre-
mer Hochseeseglern auch disters Zeiten als Waohnschill auf
Mallorca, In diese Phase Gl vermutlich, so Eller, der qrofite
Teil des Yerfalls,

Auch beim Entkernen ealen aes dieser Zeit die skur-
rilswen Gegenstiinde rutage, Zahireiche Heizkarper und an-
dere Anlagen, wie eine tberdimensionale Duschkahing im
Original-Salon, wanderten aul den Schrott, Neben dem Bilck-
baw zum Original hat Eller zahlreiche [deen verwirklicht, die
ihm nicht nur als Perfektionisten, sondern auch als trick-
reichen Tiltler ausweisen,

Soist die dezenteale Stromversorgung mit verbriu-
chernahen Schallkisten beispiclsweise konsequent zweipolig
verlegl. Das vercinfacht dic Fehlersuche, sollte einmal MMasse
ader Plus aul dem Stahlrumpf festgestallt werden, Dass da-
bei kenseguent verzinnte Kupferdrihie grofen Quorschnitts
Verwendung finden, versteht sich Dei dem aubwandigen Ge-
samtprajekt fast von selbst

Auch das Brauchwiassersvstem ist nichit alltaglich
konzipiert. Es kommt dank Mehrwegehahn mit nure einem
Bumplfdurchbruch aus, Aul Bruckwasser hat Eller chenso
verzchiet wie auf anfillige Ausristung dberhaupt. Alles soll



fetlerfreundlich sein. Daher Bsst sich die Bordwand an jeder
Melle schnell mit dem Akkuschrauber lreilegen, weil kein Teil
der Einrichtung, ja nicht einmal die Isolierung mit ibr ver
Klebi kst

Die Ercithlung gewinnt an Dynamik, immer weniger
Seufrer, immer after ¢in Lachen, als sie von den Laulbaven-
den” Arbeiten berichten. Lingst ist enlschieden, dass das
SCRIE mie veranll wird, und so wachsl der Spali am indivi-
duedlen Gestilten - gine Phase, in der dic Elgnerin voll aul-
geht. Wihrend die jetel makellose AoBenhaut mit Industric
Lack so gespritzt wird, dass der Glanz schon zu Verwechs
lungen mit Kunstsiaffschiffen fithre, entsicht unten ein Hehi-
durchfluteter Wohnbereich, dessen Krinung der von aullen
nicht als solcher erkennbare Deckssalon st Darunter belin-
det sich ein nagelnever Antrieh, von Eller selbst berechnet
und bereits bestens bowiiher,

Als der Krantermin naherruckl, gehl s dem Eigner
dann aber doch noch cinmal an die Nerven, Wieder kommi
der legenddre Satz iber seine Lippen, dass er noch nie so
fertig gevwesen sei. Grundlos, wie sich erweist, Denn die Mis-
areiter der Werft treiben ihren Schabernack mit dem Paar.
il zum Kran faheen sie ¢ine Ehrenrunde durchs Dorer,

Auf einer alten Gotreidewasne, so die Begrandung, miisse
tberproft werden, ob das Schiff boerhaupt indie Gurte darl
HNoch beim Erzahlen treten Eller die SchweiBperlen aul die
Sirn. Immerhin 9500 Arbeilsstunden werden da unter dem
Ligjohle der Passanten zum Kirchplatz getreckert. (Es klomm-
1o in den Gasgen hier an allen Ecken und Enden!®

Obwohl der
Wind sie im
Stich lasst,
zeigt ,Safari"
eirm An-
segeln ihr Po-
tenzial. Die

U jotzty etz sin’
miir hier!™ Dwei strahlende

Gesichier unierstreichen das F:C"Tﬂ dES.
und der Machsats: .5 isch 56 Yﬂﬂth‘EI{E JSt
eine Julriedenbet singe- Ergeb”iﬁ WO

kehrt, des isch wunderbarl”
Vor allemn alte Fround
schaften wallon sie wiceder-

Versuchen im
Schiepptank

Beleben, denn unsere sowia-
len Kontakbe wurden immer
wemger, wiil = mit uns konnt’ ja keiner mehr tber was Mor-
males reden®, sagl LI Heerdegen und lacht Laut. Auch die
Ireiwilligen Helfer seien am Ende woeggebrdckell, weil es im
mer langer gedavert habe und kaum mehr ciner glawhen
machte, dass das Schiff lberhaupt je fertiq wiinde

Dol JSatari” ist fortig, Und jétzt sollen ithre mindes-
lens weitere S0 Jahre auf dem Wasser beschieden sein. Ver
dient haben es die Ketsch und ihre neuen Eigner allemal
Wie ihre Geschichle weitergeht? Michael Eller und Freundin
Ul Heerdegen mussen jetzl erst mal wieder dic Bordkasse
aulThllen. Und gane nebenbet das Schafl kennenlernen. Daliar
cignet sich der Bodenses vorerst prachtig. Ein spaterer Lim-
e an die Chstser ist auch nicht ausgeschlossen, Eller raizl

cg, dort die Klassikoerszense aulammischen™.

Und in thren Triumen sehen sich die Freiecitboots-
baver manchmal gar in giner Bucht mit tdrkisfarbenom Was-
sor und Palmen am Strand = Traume. wie gesagl. Aber darin,
sie umeusetzen, haben sie ja reichlich Erfahirung, W




